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1. Sammanfattning

Foljande dokument, med tillhorande bilagor, beskriver de &tgiarder som ar planerade att
genomforas inom projektet Viltsdker Jarnvig. Bakgrunden till projektet ar att det under de
10 senaste aren har skett en 6kning av viltpdkorningar pa jarnvag vilket innebér stora
kostnader for samhallet, framst i form av direkta eller indirekta tagférseningar.

Tanken ar att infora teststationer for viltavvarjning pa nigra av de mest drabbade
jarnvagsstrackorna for viltolyckor i Sverige. Mellan teststationerna ska viltstangsel uppforas,
stingslets fraimsta uppgift ar att hindra viltet att gi 6ver jarnvdagen pa andra stéllen dn de
utvalda teststationerna. Detta for att man ska kunna forska kring djurens beteende kopplat
till ankommande tdg och varningssignaler.

Bedomningen ar att effekterna av uppforandet av teststationerna med tillhérande
viltstingsel pa de utvalda teststrackorna kommer leda till en lokal minskning av
viltpakorningar pa jarnvag med 80 %. Detta kommer bidra till lokala forbattringar genom
minskning av tagforseningar, battre arbetsmiljo for lokforare samt minskade forluster av
jaktbart vilt.

Forhoppningen &r att projektets resultat kommer kunna anvindas pa andra
jarnvagsstrackor runt om i Sverige och péa sa sitt bidra till nationella forbattringar genom
minskade antal viltpakorningar, farre tagforseningar, battre arbetsmilj6 for lokforare samt
minskade forluster i jaktbart vilt.

Trafikverket har utvarderat effekterna av de andringar som ar planerade och bedomer att
projektet i sin helhet inte medfér nagon betydande miljopaverkan.

2. Beskrivning av projektet

2.1. Planlaggningsprocessen

Ett vig- eller jarnvagsprojekt ska planeras enligt en sarskild planlaggningsprocess som styrs
av lagar och som slutligen leder fram till en vagplan eller jairnvagsplan.

I bérjan av planldggningen tar vi fram ett underlag som beskriver hur projektet kan paverka
miljon. Samradsunderlaget ligger till grund f6r Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas
medfora en betydande miljopaverkan.

Samrad ar viktigt under hela planliggningen. Det innebér att Trafikverket tar kontakt och
for dialoger med andra myndigheter, organisationer och sirskilt berérda for att Trafikverket
ska fa deras synpunkter och kunskap. Synpunkterna som kommer in under samrad
sammanstalls i en samradsredogorelse.



2.2. Bakgrund

Viltpdkorningar pé jarnvag har 6kat markant under de senaste 10 aren, vilket har medfort
att konsekvenserna fran olyckorna har blivit betydande. Nagra av konsekvenserna fran
viltpdkorningar ar 6kade reparationskostnader, minskad framkomlighet for tag, forseningar
for tdg som kort pé vilt samt efterfoljande tig, 6kade kostnader for eftersok och hantering av
kadaver samt forsdmrad arbetsmiljo for lokforare.

Under 2015 genomfordes en forstudie for viltsaker jarnvag [1]. I forstudien fordes
diskussioner med innovatorer om mojlig utformning av teststationer for viltavvarjning samt
analyser av viltpdkorningarnas geografiska spridning. Forstudien resulterade bland annat i
rekommenderade teststrackor for uppforande av teststationer for viltavvarjning med
tillhorande viltstangsel.

2.3. Forstudie

I februari 2015 publicerades rapporten fran forstudien for viltsaker jairnvag [1]. I rapporten
sammanstilldes arbetet som utfordes under forstudien. Forstudien kan delas upp i fyra
delar; identifiering av hotspots, bedémning av kostnader f6r viltpakorning, teststationernas
utformning och forslag pa teststrackor. Mer information om respektive del finns i avsnitten
nedan.

Resultatet av forstudien har anvints for att starta upp detta projekt vars omfattning till
storsta delen utgors av rekommendationer fran den genomforda forstudien.

2.3.1. Identifiering av hotspots

Definitionen av en hot spot ar en lank mellan tva narliggande trafikplatser dar den arliga
olycksfrekvensen tillhor de 10 % mest drabbade strickorna for viltpadkorning av samtliga
strackor i Sverige. Ju oftare en stricka tillhor kategorin hot spot desto hogre viktad rang far
den.

For att identifiera hotspots har man anvint sig av inrapporterade viltincidenter i OFELIA
mellan aren 2001-2012. De inrapporterade incidenterna har sorterats in i olika strackor for
vilka man sedan gjort analyser for att fa ut vilka strackor som varit de mest
viltolycksdrabbade.

2.3.2. Beddémning av kostnader for viltpakorning

De kostnader som uppkommer vid viltpakorning och pa ett eller annat sétt drabbar
samhaéllet bestar bland annat av; material och reparationskostnader for lok och vagnar,
omedelbara tagforseningar, indirekta trafikstérningar, eftersok och hantering av kadaver,
administration for rapportering i olika system och minskat jakt- och kottvarde.

Bedomningen som ar gjord ar att samhallets samlade kostnader per genomsnittlig
dlgpakorning av ett modernt persontig uppgar till cirka en miljon kronor. Den totala arliga
samhillskostnaden for viltpakorning uppskattades till omkring 1-1,5 miljarder kronor.



2.3.3. Teststationernas utformning

I dagsléaget saknas det uppgifter och forskning kring hur man pa basta satt utformar system
for viltavvarjning. Under forstudiens arbete hade man kontakt med flera innovatorer som
hade forslag till hur man skulle kunna utforma systemen for viltavvarjning.

Oavsett hur man i detalj utformar teststationerna si ska signalen som ar tankt att fa bort
djuren fran banvallen endast ges vid ankommande tag.

Vidare behovs viltstangsel langs strackorna for att djuren endast ska kunna g 6ver
banvallen pa de stillen dar man har teststationer, detta for att man ska kunna analysera
djurens beteende och ddrmed utvardera hur systemet bor utformas pa basta sitt.

2.3.4. Forslag pa teststrackor

I forstudien studerades foljande striackor lite mer ingéende:

» Hogsjo - Kilsmo

« Gérdsjo — Finnerodja - Laxa
» Enkdping — Grillby

« Floda — Norsesund

« Herrljunga — Killeryd

» Holmsveden — Réstbro

» Trodje — Hamranefja

« Katrineholm — Stolpstugan
« Malmsjo — Sodertélje

Vidare studerades foljande tva sarskilda strackor lite mer ingaende:

« Velanda — Prassebo

» Naverkirret — Krampen

Rekommendationen fran forstudien var att foljande fem strackor skulle atgirdas i ett forsta
skede:

« Hogsjo - Kilsmo

» Gardsjo — Finnerodja - Laxa
» Enkoping — Grillby

« Naverkarret — Krampen

« Velanda - Prissebo



2.4.  Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att pa ett kontrollerat sitt minska viltpakoérningen p nigra av
de mest drabbade jarnvigsstrackorna i landet. Projektet ska dven analysera och utvirdera
effekten av teststationer for viltavvirjning for att reda ut hur system for viltavvirjning bor
utformas. Detta syftar till att skapa forutsattningar till att infora liknande varningssystem péa
andra utsatta jarnvagsstrackor.

Projektets mél ar att minska viltolyckorna pa fem av de mest utsatta jairnvagsstrackorna med
80%. Mitningen utfors forsta helret efter att teststationerna inforts och jamfors mot ett
medelvirde av antalet viltolyckor pé respektive striacka mellan 2001 och 2012.

2.5.  Beskrivning av befintlig jarnvagsanlaggning

2.5.1. Hogsjo-Kilsmo

Strackan pa Vistra Stambanan mellan Hogsjo (Billsbro) och Kilsmo dr den mest
olycksdrabbade strackan for viltpakérning enligt definitionen i avsnitt 2.3.1. Strackan
trafikeras dagligen av cirka 80 tag och viltpdkorningen av ilg per sparmil och ar uppgick till
over 5,5 i ett medelviarde mellan dren 2001-2012.

Strackan mellan Hogsjo och Kilsmo ar ett tradsidkrat dubbelspar som tillhor bandel 416 och
ar totalt 14,7 km léng.

2.5.2. Gardsjo-Finnerodja-Laxa

Strackan pa Vistra Stambanan mellan Gardsjo, Finnerddja och Laxa dr den nést mest
olycksdrabbade strackan for viltpakorning enligt definitionen i avsnitt 2.3.1. Strackan
trafikeras dagligen av cirka 150 tig och viltpdkdrningen av dlg per sparmil och ar uppgick till
knappt 3,5 i ett medelviarde mellan aren 2001-2012.

Strackan mellan Gardsjo, Finnerédja och Laxa ar ett tradsdkrat dubbelspar som tillhor
bandel 512 och &r totalt 22,6 km lang.

2.5.3. Enkoping-Grillby

Strackan pa Malarbanan mellan Enkoping och Grillby dr en av de fem mest olycksdrabbade
strackorna for viltpdkorning enligt definitionen i avsnitt 2.3.1. Strackan trafikeras dagligen
av cirka 140 tag och viltpdkorningen av ilg per sparmil och &r uppgick till 3,5 i ett
medelvirde mellan ren 2001-2012.

Strackan mellan Enkoping och Grillby ar ett tradsdkrat dubbelspér som tillhor bandel 444
och ar 8 km lang.

254, Naverkarret-Krampen

Strackan mellan Naverkarret och Krampen ligger i direkt anslutning till Grimso
viltforskningsomréde och anvénds inte langre for persontrafik. Strackan ar 9 km lang och
varje dag trafikeras strickan av cirka 40 tag.

Att uppfora teststationer for viltavvirjning med tillhorande stingsel pa denna striacka
varderas hogt da det erbjuder sirskilda majligheter att studera flera fragestillningar kopplat
till teststationerna och viltvarningen tack vare den forskning som parallellt bedrivs inom
viltforskningsomrédet.



2.5.5. Velanda-Prassebo

Strackan mellan Velanda och Prissebo ar ett nybyggt dubbelspar som ligger s6der om
Trollhattan.

Jarnvagsstrackan ar del av projektet da det redan finns uppfort viltstangsel 1angs med
strackan. Detta underlattar analys- och utvirderingsarbetet av teststationer for
viltavvarjning da dessa placeras vid befintligt stingselslut.

2.6.  Angransande planering

I samraden mer kommuner och lansstyrelser kommer bland annat diskussioner foras kring
eventuella exploateringsprojekt som kan komma att paverka detta projekt. Dock ar
strackorna valda utifran viltolycksfrekvenser vilket innebar att strackorna i stor utstrackning
befinner sig langt frin “stérande verksamhet” (sett ur viltets perspektiv) och
utbyggnadsomraden.

Projektet samordnas med Trafikverkets Gvriga stingselarbeten i och kring stader. Vidare ska
en samordning ske med ett annat Trafikverket projekt vilket behandlar mojligheterna till
planskilda korsningar pa delar av strickan av E20 Gardsjo-Finnerodja-Laxa.

3. Avgransningar

Projektet behandlar vilt och jarnviagstrafik, det ar darfor viktigt att belysa att teststationerna
inte kommer att utformas eller anpassas for att manniskor ska kunna passera jarnvégen.
Nar det giller hur méanniskor tar sig 6ver jarnvagen ar situationen som tidigare; ménniskor
ska endast passera jarnvagen vid planskilda passager eller vigpassager i plan avsedda och
anpassade for manniskor.

Efter projektets avslut, nar analyser och forskning kring teststationernas funktion ar Klar,
skall Trafikverket gora en 6versiktlig utviardering och besluta om teststationer fortfarande
skall vara aktiva och permanentas, om de skall stingas eller om de ska férses med annan
utrustning.



4. FOrutsattningar

I foljande kapitel redovisas de forutsiattningar som finns for aktuella teststrackor samt
overgripande forutsiattningar for projektet. Teststrackornas geografiska placering varierar
stort varfor det finns en bilaga for respektive teststracka dar mer detaljerad information om
respektive stricka aterfinns.

4.1. Omradesbeskrivning

For att sammanstélla och analysera omradesspecifika forutsiattningar for respektive stracka
har bland annat Lansstyrelsens karttjanst anvénts vilket kompletterats med ytterligare
informationshdmtning frin Riksantikvariedmbetet, Artportalen och respektive Lansstyrelse
hemsida. Analysen av forutsattningar har omfattat; skyddade och skyddsvirda omrédden och
arter, kulturmiljo, naturmiljo, rekreation och friluftsliv och markanviandning,.

For mer information om:

» Hogsjo-Kilsmo — se Bilaga 1

+ Gérdsjo-Finnerodja-Laxd — se Bilaga 2
« Enkoping-Grillby — se Bilaga 3

» Naverkarret-Krampen — se Bilaga 4

« Velanda-Prissebo — se Bilaga 5

4.2.  Kiriterier for placering teststationer

Teststationernas placering har valts efter ett antal kriterier for att kunna byggas pa ett
rationellt vis, enkla att underhélla och framfé6rallt fungera bra for djuren. Viktigt att
poangtera ar dock att teststationernas placering i detta underlag ar ungefarliga, det ar alltsa
inte bestimt mellan vilka kontaktledningsstolpar som teststationen ska uppforas. P4 de
strackor dar det 4r mdjligt kommer den exakta placeringen av teststationerna bestimmas
efter samrad med lokala experter.

Foljande parametrar har vigs in vid placering av teststationerna:

¢ Byggbarhet och tillginglighet for drift och underhéll. Det méste vara
mojligt att anldgga teststationerna till en rimlig kostnad. Nérhet till det lokala
skogsbilsnitet dr har avgorande d& alla teststationer ligger ute i terrdngen relativt
langt fran det storre vagnatet.

e Funktion for viltet. Vi har sokt ostorda omraden for att inte paverkas av
“storande verksamhet” (sett ur viltets perspektiv) intill teststationerna.
Teststationerna ligger i skogsmark dar vi vet att viltet ror sig. Topografin skall
medge en relativt enkel passage, jirnviag och omgivande mark skall alltsa vara i
ungefar samma niva. Viltet skall kunna ha god 6versikt fran teststationen for att ha
mojlighet att se ankommande tag.
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¢ Hinsyn har tagits till natur- och kulturmiljé. Vid placering av teststationerna
ska forsiktighetsmatt tas i forhéllande till befintliga fornminnen, skyddsomraden
och kinsliga vaxtarter som kan finnas i direkt anslutning till jarnvagen. I respektive
bilaga redogors de lokala forutsiattningarna.

o Trafikverket som markigare. Fastighetskartor har undersokts for att se om
Trafikverket ager marken, vilket ar en fordel d& det forenklar processen och minskar
péverkan pé fastighetsdgare kring strackorna.

¢ Avstind mellan teststationerna. Avstindet bor helst vara minst 2 km mellan
teststationerna.

o Integrering med Ovrig infrastruktur. Hinsyn till omgivande infrastruktur har
tagits bade gillande viltstdngslens dragning och lokalisering av teststationer. Det ar
viktig att inte skapa nya problem pa omkringliggande infrastruktur nar djurens
rorelsemonster riktas till teststationerna.

4.3.  Teststationers utformning inklusive viltstangsel

Teststationerna behéver utformas for att ge en god funktion for viltet och for att kunna
underhéllas p4 ett effektivt vis. Nedan finns en beskrivning av teststationerna med
tillhorande viltstdngsel, mindre justeringar kan behova goras for teststationerna da det i
nuldget inte finns nigon fardig 16sning p& hur man bor utforma dessa.

Bild 1 Teststationerna behdver utformas sa att viltet enkelt kan passera dem
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Markarbeten
Teststationerna skall utformas pa s sitt att terring, vegetation och markbeskaffenhet
“naturligt” leder djur Gver jarnvégen pa ett snabbt och effektivt sétt. Detta innebar att:

Bredd av teststation motsvarar ungeféar avstdndet mellan kontaktledningsstolpe, 50-
60m. Dock kan det bli n6dvandigt att anpassa bredden utifran férutsattningarna pa
den aktuella platsen, till exempel skulle topografin kunna innebéra att en smalare
teststation uppfors.

En ny typ av anordning behovs for att djuren inte ska g in p4 jarnvagsomradet
(mellan viltstangslen) vid teststationen, exempelvis en ”Strailgrid” eller "Farist”.

Mindre anpassning av terrangen pa platsen kan bli n6dvéndig for att minska
eventuella hinder for djuren att nyttja teststationerna. Exempelvis anldgga mindre
kulvert for dike och hija marknivén vid jarnvagsbank for att djuren ska kunna
komma till teststationen alternativt ta bort sly och halla nere vegetationen i direkt
anslutning till teststationen.

Teknik
I dagsldget finns ingen fardig 16sning p& utformning av teststationer, féljande tekniska delar
bedoms dock som nédvandigt for respektive teststation:

Det behovs en mast for montering av kamera pa bada sidor jarnvigen, bedomt
avstand till kameror fran jarnvigen ar 10-20 meter. Kamera skall anvindas for att
kunna studera djurens beteenden vid viltavvirjning

Utrustning for ljud, ljus och rérelse for viltavvirjning

El till utrustningen

Skap eller liknande att férvara utrustning i

Detektionsutrustning for ankommande tég, till exempel hjulaxelriknare.

Detektionsutrustningen ska f6lja den standard som anvinds vid signaléverforing
langs banan, dock minst SIL3.

Varning for drift- och underhéallspersonal
Teststationerna &r inte anpassade for att ménniskor ska korsa jarnvagen, dock ar
bedomningen att nagon form av varningssignal for ankommande tag behovs for att minska

risker vid drift- och underhéllsarbeten. Skylt kommer sittas upp vid de teststationer i vars

narhet det finns en saker passage for korsande av jairnvagen.
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Viltstangsel

Atgirderna riktar sig frimst till det storre viltet, dirav foreslas viltstéingsel och inte
faunastiangsel. Viltstangslet utformas pé liknande satt som ett vanligt viltstangsel langs en
vag. Foljande delar behover viltstangslet utrustas med:

e Jordning av viltstangsel, skall ske fore varje enskilt viltstangsels slut vid teststation

e Uthopp/grindar fran stangslat omrade, for att djuren ska kunna limna sparomradet
om de rdkat komma pé fel sida viltstangslet

e Viltstiangsel behover forses med evakueringsgrindar, dubbelsidigt med jamna
avstidnd utmed de stingslade strackorna. Varje evakueringsgrind skall forses med
jordade element kring grinden

o  Allt viltstangsel kommer uppforas pad mark som Trafikverket dger

Viltstangslet anldggs for att leda djuren till de befintliga broar och portar som finns langs
strackorna samt till de teststationer som byggs.

Det finns kortare striackor dar vig och jarnvag loper parallellt med ett litet avstand pa vilka
uppforande av viltstingsel planeras. Trafikverkets bedomning i dessa fall ar att risken for
viltolyckor med biltrafik endast 6kar marginellt till en borjan for att i en forlangning
minskas jamfort med om ett stingsel inte sitts upp. Det beror pa att djuren pa sikt kommer
ldra sig passera jarnvigen via teststationerna och diarmed riktas rorelserna i landskapet in
till teststationerna.

Ovrigt
For att oka tydligheten och minska risken for personskador ska forbudsskylt sattas upp for
att fortydliga att ménniskor inte far ga 6ver sparet. I det fall det finns en siaker passage 6ver

jarnvagen i narheten av en teststation kombineras forbudsskylten med information om vart
narmaste sikra passage 6ver sparet finns.

5. Effekter och deras tankbara betydelse

Forhoppningen ar att teststationerna med system for viltavvarjning, tillsammans med
viltstangsel, ska ge en betydande reduktion av antalet pakérda djur pa de aktuella
strackorna. Malbilden ar att resultatet av atgirderna ska innebira en minskning av antalet
viltpadkorningar med minst 80 % pé de aktuella strackorna, minskningen géller malarterna
hjortdjur och vildsvin.

Effekterna av de planerade dtgarderna kommer att innebéra en forbattring for viltstammen,
trafik och anviandargrupper samt lokforarnas arbetsmiljo. Initialt kommer férbattringen
dock vara begransad till minskning av viltpadkorningar pa de aktuella teststrackorna.
Forhoppningen ar dock att ett val fungerande system for viltavvarjning ska arbetas fram i
projektet, vilket pé sikt skulle kunna implementeras pa flera strackor runt om i landet.
Darmed skulle de positiva effekterna fran viltavvarjningen kunna 6ka betydligt.
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Effekterna av infoérandet av teststationer for viltavvarjning med tillhorande viltstingsel ar
dock svar att forutse da det i dagslaget saknas forskning kring hur utformningen av
viltavvarjningssystemen ska vara uppbyggda for att pa basta satt minska risken for
viltpdkorning. Vidare péverkas effekten av atgérderna av hur tatt man lyckas fa
stangslingen, det vill sdga hur svért det ar for djuren att ta sig in pd spdromradet mellan
viltstdngslen via exempelvis 6ppningar eller vid teststationerna.

5.1. Effekter for viltstammen

De foreslagna atgarderna beridknas ha en lokal effekt liknande de atgiarder som genomfors
for viagar. Viltstangsel och teststationer kan ge betydande reduktion av antalet pdkorda djur
pa de aktuella strackorna, men effekterna varierar kraftigt.

Viktigt att podngtera dr dock att bedomningen ar att ingen ytterligare barridreffekt adderas
vid uppforandet av teststationer med tillhérande viltstingsel. Detta dé antalet teststationer
dr ménga och deras inbordes avstand ar relativt sma. Detta géller dven smavilt, som dven
har mojlighet att krypa genom viltstangslet.

Vidare minskar mortaliteten, malbilden ar att minska olyckorna med minst 80%, for viltet
vilket sammantaget innebar att viltstammen gynnas.

5.2.  Effekter for trafik och anvandargrupper

Den direkta effekten av inforandet av teststationer for viltavvarjning, med tillhérande
viltstiangsel, ar att risken for tagforseningar minskar kopplat till tdg som pa ett eller annat
satt trafikerar de aktuella strackorna. Risken minskar dels for direkta férseningar som kan
uppkomma vid viltpakérning men dven for indirekta férseningar som exempelvis
kobildning, omdirigering eller brist pa lok vid reparationsarbeten.

En minskning av antalet viltpdkérningar innebar ocksa en minskning av antalet eftersok,
vilka ofta behover genomféras pa obekviama arbetstider och i miljéer som ar svartillgangliga.
Vidare okar kott- och rekreationsvirdet for jakt vid minskning av viltpakorning.

5.3. Rekreation

Effekterna for det rorliga friluftslivet bedoms som sma, da jairnviagen redan idag innebér en
barridr pa strackor dar det inte finns planskilda passager eller 6vervakade vigpassager i
plan.

Projektet bedoms fa en positiv effekt for jakten i omradet. Minskade forluster av jaktbart vilt
i tagkollisioner dr positivt och innebar totalt sett ett 6kat jaktvarde. Jakt med 16sdrivande
hund kan bedrivas sidkrare da jairnvigen nu forses med viltstangsel, vilket minskar risken att
hundar gar upp pa banvall eller korsar jarnvagen.
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5.4.  Effekter for miljo och hélsa
5.4.1. Arbetsmiljo

Lokforare har i tidigare studier pétalat att viltpdkorningar ar ett arbetsmiljéproblem och att
de ibland &r oroade att stota pa vilt pa sparet [2]. Den storsta oron har lokforare som kor
persontag. Det dr framforallt eventuella fordonsskador och forseningar till féljd av
viltpdkorning med &lg som oroar lokforare, se Bild 2 nedan [2]. Lokforare kdnner dven oro
for det lidande som djuren rakar ut for vid padkorning. Dessa kollisioner ar alltid valdigt
dramatiska och kan innebéra viss trauma for de inblandade.

Beskriv vad som oroar med viltpakérning
Asatare Il
Arga resendrer l
Ljudet vid pakérning |
Overaskningsmomentet I
Skador pa sparet '
Déda djur i onddan '
Osakerhet i hur hantera situationen '
Resendrers sakerhet '

Att inte veta vad man kort pa .

Evakuering .
Egen sakerhet -

Dalig arbetsmiljo (oplanerat arbete, déalig
utrustning, obehagligt arbete) _

0 10 20 30 40 50 60 70
Procent

Bild 2 Diagram som redovisar resultat frin undersokning kring viltpakérning bland lokforare

5.4.2. Miljé och naturmiljo

De foreslagna atgirderna forvintas inte ha nigra negativa effekter for den biologiska
maéngfalden och naturmiljon, utan atgarderna syftar till att forbattra situationen och minska
antalet tigdodade djur. Stangslingen kommer i och for sig att skapa lokala barridrer for de
storre djuren, men effekten antas kunna minimeras pa grund av att teststationer ska fungera
som faunapassager i plan dir djuren kan passera. Teststationer anldggs frekvent just for att
minimera barridreffekterna for viltet.

Viss paverkan kan ske under byggtiden men strackorna och testplatserna ar valda med
hanseende till tillganglighet och att arbetsfordon skall kunna ta sig ut till omradet.

Hénsyn ska tas till eventuella fornminnen samt skyddsviarda vaxtarter som kan finnas i
omradet.
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5.5. Overensstammelse med de Svenska miljomalen

Aven om projektets mal 4r att frimja den biologiska m&ngfalden och minska dédlighet och
djurs lidande sa finns det flera aspekter i projektet som maste beaktas och regleras, bland
annat signaler vid viltavvarjning. De nationella miljokvalitetsmél som &r relevanta for
projektet dr; Ett rikt vaxt- och djurliv, Levande skogar och Myllrande vatmarker. Uppfyllelse
av mélen:

Ett rikt véxt och djurliv

“Den biologiska mangfalden ska bevaras och nyttjas pa ett hallbart satt, for nuvarande och
framtida generationer. Arternas livsmiljéer och ekosystemen samt deras funktioner och
processer ska virnas. Arter ska kunna fortleva i 1angsiktigt livskraftiga bestdind med
tillracklig genetisk variation. Manniskor ska ha tillgédng till en god natur- och kulturmiljo
med rik biologisk méangfald, som grund for halsa, livskvalitet och valfard”.

Projektet forvantas stiarka och 6ka den biologiska méngfalden, dels genom att mindre antal
djur blir pakérda, men dven for att landskapets ekologiska sammanhang uppratthélls med
teststationerna.

Levande skogar

”Skogens och skogsmarkens virde for biologisk produktion ska skyddas samtidigt som den
biologiska méngfalden bevaras samt kulturmiljéviarden och sociala varden varnas”.

Malet motverkas inte med projektet, tvirtom medfor projektet att detta miljokvalitetsmal
starks da skogslevande djurarter som ex dlg skyddas. Skogsmarken péverkas inte da all
byggnation ar intill banvall i redan avverkat omrade.

Myllrande vatmarker

“Vatmarkernas ekologiska och vattenhushéllande funktion i landskapet ska bibehallas och
vardefulla vitmarker bevaras for framtiden”.

Malet motverkas inte under varken bygg- eller driftskede eftersom ingreppen blir smé och i
direkt anslutning till befintligt jarnvég. I anslutning till vitmarker, kommer viltstangsel att
séttas helt néra eller i direkt anslutning till banvall, vilket begransar risken for paverkan pa
vattenmiljéer och vatmarker.

5.6. Overensstammelse med 6vrig lagstiftning

Enligt EUs naturvardsdirektiv samt svenska artskyddsférordningen ar det forbjudet att
avsiktligt stora djur, om det dventyrar arternas langsiktiga livskraft. Mélet med de
viltavvirjande signalerna ar att stora djuren vid teststationerna s att de hinner ta sig undan
och undviker att dédas av tdgen. Storningen ar alltsa endast temporar och till for att undvika
att djuren dodas i kollisioner med tagen. Trafikverket tolkar darmed en samstammighet
med gillande lagstiftning. Trafikverket soker etiskt tillstind for dessa djurforsok hos
jordbruksverket for att testa metoderna mot gillande lagstiftning.
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Viltavvirjande signaler for att skramma djur frén banvallen fore tigens ankomst anpassas
till regelverk och styrdokument for buller [3].

For att ytterligare begriansa ljudsignalens styrka sitts den maximala ljudnivin 10 meter fran
ljudkéllan till 88 dB. Detta kan jamforas med bullret fran en tigpassage, vilket inom
projektet uppmatts till mellan 90-93 dB vid ett avstind pé 10 meter (X2000, hastighet ca
160 km/h). I och med denna begriansning kommer ett passerande tdg lata ungefar 5 ganger
sd hogt som varningssignalen fran teststationen.

I de fall ljussignaler anvinds for viltavvarjning skall ljusspridning i landskapet undvikas
med exempelvis skdrmar som riktar ljuset mot den yta dar viltavvirjning skall ske.

5.7.  Trafikverkets bedomning av betydande miljopaverkan

Utifrén de tabeller som redovisas i det tredje kapitlet i respektive bilaga for
Omrédesbeskrivningar gor Trafikverket foljande bedomningar.

Trafikverket bedomer att projektet inte innebar nagon permanent minskning av viardefulla
naturmiljoer eller hot for ovanliga viaxt och djurarter. Ingreppen ir relativt smé, och
forekommer framst vid uppsattning av viltstingsel och anlaggning av teststationer.
Bedomningen ar att samtliga arbeten kommer kunna utforas pa redan tradsidkrat omréde.
Projektet innebar inte att ny infrastruktur byggs, da befintligt jarnvagsnat uppgraderas och
att befintligt skogsbilviagnit kan anvindas for anlaggning, drift och underhall.

Trafikverkets rekommendation ar att projektet som helhet inte bedoms fa nagon betydande
miljopaverkan, BMP;

o Ingen ytterligare barridreffekt adderas. Antalet teststationer och deras inbérdes
avstand sikerstaller god ekologisk konnektivitet vid teststrackorna.

e Projektet nyttjar befintligt skogsbilvignat for anldggning, drift och underhall av
teststationer med tillhérande viltstangsel.

o Trafikverket bygger endast inom tridsakrat omrade. De arter som lever hir ar redan
idag utsatta av frekventa storningar fran tradsidkring samt jarnvagstrafik.

e Projektet paverkar inte rojningsdynamik i tradsakringszonen.

e Vid genomférda platsbesok har inte ndgra avvikande uppgifter 4n de som redovisas
ovan upptackts.

e Teststationerna innebar totalt sitt en battre forutsittning for viltet gillande
barriareffekter och trafikmortalitet sammantaget.

e Totalt sett innebir dndringarna battre forutsattningar for jakt i omradena da farre
djur kommer omkomma i tagolyckor samt att jakt med drivande hund kan ske

sakrare.

e Metoderna harmoniserar med gillande lagstiftning da mélet med viltavvarjningen
ar att undvika att djur dédas i kollisioner med tig. Den stérning som
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viltavvirjningen eventuellt genererar vid teststationerna dr mindre &n den storning
som sjdlva tiget medfor néar det kor forbi.

Utifrén ovanstiende bedomningar anser inte Trafikverket att projektet innebar négon
betydande miljopéaverkan.

6. Fortsatt arbete

6.1. Planlaggning

Denna version av samridsunderlaget har uppdaterats med hiansyn till de synpunkter som
framkommit under de forsta samraden som genomforts. Hittills har sex samrad genomforts,
fem stycken lokala samrad samt ett samrad med de berorda lédnsstyrelserna. Dokumentation
fran samréden har publicerats pa hemsidan i form av minnesanteckningar frin moétena samt
en samradsredogorelse [4].

Detta samradsunderlag kommer ligga till grund for lansstyrelsernas beslut om betydande
miljopéverkan samt for ytterligare ett lokalt samrad rorande strackan Gardsjo-Finnerodja-
Laxa.

Beroende pé vilket/vilka beslut de berorda ldnsstyrelserna fattar avseende betydande
miljopaverkan kommer projektet antingen ta fram en miljobeskrivning eller en
miljokonsekvensbeskrivning (MKB) for de dndringar som genomfors.

Nir miljobeskrivningen eller MKB:en ar klar och eventuella ytterligare justeringar av
samradsunderlaget, beroende pa utfall frdn samrad, har genomforts kommer en
granskningshandling skickas ut. Granskningshandlingen kommer att skickas ut till
intressenter vilka sedan tidigare har bjudits in till samrad.

6.2.  Viktiga fragestallningar

Det finns nagra fragestillningar som behover belysas ytterligare gillande forutsattningar till
rationellt byggande samt utrusningen vid teststationerna:

 Byggvigar. Det méste finnas bra forutsittningar att komma fram till teststationer
samt mojlighet att komma at hela teststrackan for anlaggning av viltstangsel.

« Drift- och underhéll av utrustningen méste kunna ske pa ett rationellt och siakert
satt.

« Vidare analyser av djurens beteenden och rorelsemoénster, innan ndgon produktion
startar. Snosparning har forsvarats av de snofattiga vintrarna och mojlighet att
anvanda sa kallade autokameror for forskningsbruk undersoks. Forsok aterupptas
for att snospara strackorna under vintern 2016/2017.
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Arbete med innovatdrer for att f3 till innovativa och genomforbara 16sningar for
viltavvarjning pa teststationerna fortskrider och behover intensifieras under hosten 2016.
Négra av de aktuella fragestallningarna ar:

« Atgirder sa att djur inte kommer in mellan viltstingslen
« Utformningen av ljud och eller ljussignaler

» Kommunikationen mellan teststationerna och forskarna
« Behov av annan kringutrustning

« Behov av el och sdkerstillande av frammatning
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